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Tyon aiheena on Turku—Helsinki—Turku -reitin linja-autoliikenne. Tavoitteena on tutkia
reitin linja-autovuorojen aikataulujen realistisuutta ja liikennoinnissé esiintyvaa myo-
hastelya. Tutkimus késittdd yhden kaukoliikennereitin vuoden 2015 kevétaikatauluil-
la. Ty6sséd mitataan esimerkkireitin todellinen ajoaika testiajon perusteella. Mittausta
hyddynnetd&in myos reitin teoreettisen keston alarajan méérittdmisessa. Kuljettajien

nikemyksid myohéstelystéd tutkitaan heille suunnatulla kyselytutkimuksella.

Esimerkkireitin ajaminen kesti optimaalisissa olosuhteissa 2 t 2 min, kun reitin no-
pein vuoro on kestoltaan tasan 2 t. Reitin kestolle mééaritetty teoreettinen alaraja oli
1 t 54 min eli ainoastaan kuusi minuuttia lyhyempi kuin nopein vuoro. Kyselytut-
kimuksen perusteella kuljettajat kokivat pysyvéansd melko hyvin aikataulussa, mutta
erikoisolosuhteet kuten ruuhkat, sesonkiliikenne ja tietyot koettiin ongelmallisiksi. 40 %
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aikataulussa.

Vaikka kyselytutkimuksen otos on pieni ja todellista ajoaikaa ei testattu kuin kerran,
tulosten perusteella aikataulusuunnittelussa on parannettavaa. Jotkin erikoisolosuh-
teet ovat ennustettavissa, joten aikatauluja pitéisi saada joustavammaksi ainakin nii-
den osalta. Kuljettajilla tulisi olla mahdollisuuksia vaikuttaa aikataulujen laatimiseen
omalla kidytdnnon osaamisellaan. Ylinopeuden ajamiseen pitéisi puuttua valittomaésti

niin koulutuksen kuin aikataulusuunnittelunkin puolella.
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1 Johdanto

Turun ja Helsingin valilla kulkee vilkasta linja-autoliikennetté, joka on nopeutensa ja
saavutettavuutensa vuoksi varteenotettava vaihtoehto junaliikenteelle. Reittiliikenteessé
tarkeitd tavoitteita ovat tédsmaéllisyys, luotettavuus ja turvallisuus. Linja-autojen tulee
saapua ja ldhted pysékiltd ajallaan ja ajo- ja ohitusaikojen vaihtelun tulee olla vahéis-
td. Matkan tulee liséksi taittua liikennesdéntojen ja tilannekohtaisten erityisolosuhteiden
osalta turvallisesti. Ndiden seikkojen onnistumiseen voidaan vaikuttaa aikataulusuunnit-
telulla, ja siind epdonnistuminen vihentda tasmallisyyttéd ja luotettavuutta ja voi johtaa

pahimmassa tapauksessa epaturvalliseen ajoon.

Reitilld liikennoi nykyisin neljé eri linja-autoyhtioté, joiden palvelu eroaa reitin, matka-
ajan ja hinnan osalta. Tyon tavoitteena on selvittdd, esiintyyko reitilla myohéstelyé ja
ovatko aikataulut realistisia. TyoOssa tutkitaan esimerkkireitin avulla matkaan kuluvaa
todellista ja teoreettista aikaa. Liséksi tehddan linja-autonkuljettajille suunnattu kysely-

tutkimus.

Tutkimus on rajoitettu reitille Turku—Helsinki-Turku, vaikka muilla kaukoliikenteen rei-
teilla voi olla vastaavia ongelmia. Kyselytutkimus on ulotettu linja-autonkuljettajiin, mut-
ta muita mielenkiintoisia tutkimuskohteita voisivat olla asiakkaat tai aikataulusuunnit-
telijat. Tutkimuksen péddpaino on nimenomaan véli- tai pa#dtepysdkkiajoista myohésty-
misessd. Etuajassa ajaminen on vakava ongelma pysékeilld, joilla vuorovéli on pitka ja

palvelutaso matala, mutta se sivuutetaan téssa tyossa.

Tyossa tullaan huomaamaan, ettéd esimerkkireitin ajaminen kesti optimaalisissa olosuh-
teissa 2 t 2 min eli kaksi minuuttia kauemmin kuin osalle vuoroista oli annettu aikaa.
Reitin kestolle maéritetty teoreettinen alaraja oli 1 t 54 min eli ainoastaan kuusi mi-
nuuttia lyhyempi kuin nopein vuoro. Kyselytutkimuksen perusteella kuljettajat sanoivat
pysyvéansa melko hyvin aikataulussa, mutta ongelmia nousi erityisesti erikoisolosuhteissa
kuten ruuhkien, sesonkiliikenteen ja tietdiden kohdalla. Huolestuttavinta oli, ettd tar-
koituksellista ylinopeuden ajamista aikataulussa pysymiseksi tapahtui silloin t&lléin tai

useammin 40 %:1la kuljettajista.

Tyo6 etenee loogisessé jérjestyksessd kappaleiden mukaisesti. Luvussa 2 késitelldan aikai-
sempia aiheeseen liittyvid tutkimuksia. Luvussa 3 esitelldin tarkemmin tyon tutkimuson-
gelma ja ne menetelmét, joilla kyseistd aihetta tutkitaan. Néiden lukujen jilkeen seuraa
tulosten késittely. Luvussa 4 késitelldan tulokset esimerkkireitin ajamisesta ja ajon teh-
dyisté mittauksista. Luvussa 5 kdytetdén hyviksi edellisen luvun mittauksia ja karttapal-
veluita ja médritetddn reitin kestolle teoreettinen alaraja. Lopuksi luvussa 6 késitellaan
kyselytutkimuksen laadinta ja analysoidaan sen tulokset. Yhteenveto l6ytyy luvusta 7.
Tyossé on myos liitteité: liitteessd A on kyselytutkimuksessa kiytetty kaavake ja liittees-

sd B jokaisen liikennoéitsijan kevétaikataulut vuodelta 2015.



2 Aikaisempi tutkimus

Linja-autoliikenteen toiminnasta sdddetddn kansallisessa joukkoliikennelaissa (Finlex,
2009) sekd EU:n palvelusopimusasetuksessa (EUR-Lex, 2007). Ammattimainen hen-
kiloliikenne edellyttédd aina joukkoliikennelain mukaisen luvan, jonka myontdd Etelé-
Pohjanmaan elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus (ELY-keskus). Sekd joukkoliiken-
nelaki ettd EU:n palvelusopimusasetus tulivat voimaan vuoden 2009 lopussa. (Liikenne-
virasto, 2014) Lakiuudistukset avasivat linja-autoliikenteen reittiliilkennemarkkinat kil-
pailulle ja niilla rajoitettiin julkisen vallan tarpeetonta puuttumista markkinoiden toi-
mintaan. (Liikennevirasto, 2015) Vanhan henkiloliikennelain mukaiset linjaliikenneluvat
umpeutuvat siirtyméajan 2014-2019 aikana. Uudistus on tuonut alalle uusia yhtiita ku-

ten OnniBus.comin ja Abusin.

Tarkeimmaéat aikataulutetun linjaliikenteen laatua kuvaavat termit ovat luotettavuus
ja tasmaéllisyys. Luotettavuus merkitsee luvattujen vuorojen ajamista ilman peruutuk-
sia. (Jani¢, 2014) Laajemmassa merkityksessddn se kuvaa, kuinka hyvin luvattu palvelu
toteutuu asiakkaalle. (Helsingin seudun liikenne, 2012) Tésmaéllinen litkennointi tarkoit-
taa, ettd toteutuneet 1lahto-, vili- ja saapumisajat vastaavat mahdollisimman hyvin aika-
taulujen mukaisia aikoja ja satunnaisvaihtelua on mahdollisimman vahén. (Janié¢, 2014)
Jos liikenne ei ole tadsméllistd, vuoroja ajetaan ennustamattomasti suurella hajonnalla
myohéssd ja etuajassa. Luotettavuus ja tdsméllisyys ovat rinnasteisia termejé, muttei-
vét silti identtisié: jos linja-autovuoro on joka kerta myohéssd 10 minuuttia ja asiakas on

sithen tottunut, liikkenndéinti voi olla luotettavaa vaikkei kuitenkaan tasméllista.

Myohédstyminen voidaan méarittda tarkemmin tasmaéllisyyden avulla. Yleisesti voidaan
sanoa, etté litkkennointi on tasmaillisté, jos linja-auto saapuu pysékille tietyn aikaikkunan
sisallda. Tamé aikaikkuna sallii yleisimmin suurimmillaan yhden minuutin etuajassa tai
viiden minuutin myohéssa aikataulusta saapumisen. Kaikki litkennoitsijat eivat méarittele

tasmaéllisyyttd néin tarkasti. (Lukkarinen, 2012)

Myohéstelyd voivat aiheuttaa sekéd liikennoinnin sisdiset ettéd ulkoiset tekijét. Sisdisid
vaikutuksia ovat muun muassa kuljettajan kokemus ja ajotapa, aikataulun joustavuus
erilaisissa olosuhteissa ja reitin monimutkaisuus. Ulkoisia tekijoitd voivat olla ruuhkat,
onnettomuudet tai sdd. Néaihin ongelmiin voidaan reagoida, jolloin verrataan liikennoit-
sijalle aiheutuvia kustannuksia ja asiakkaan saamia hyotyjé, ja 16ydetdéan taloudellinen

tasapaino toimia. (Strathman ja Hopper, 1993)

Ajoaikojen ja aikataulusuunnittelun pohjana kéytetédin toteutuneita ajoaikoja kyseisilla
reiteilld, ja néitd ajoaikoja voidaan nykyisin mitata linja-autoihin asennettavilla auto-
maattisilla tallennuslaitteilla. Toteutuneiden ajoaikojen vaihteluista tulee pyrkia tunnis-
tamaan niiden syyt. Ajoaikaan vaikuttavat tekijat ovat useimmiten samoja kuin aiemmin

mainitut myohéstelyé aiheuttavat syyt. Yleisimpid tunnuslukuja ohitusaikojen asettami-



seksi ovat muun muassa havaittujen ajoaikojen keskiarvo tai valittu persentiili. Mediaani
(50-persentiili) kuvaa tilannetta, jossa 50 % vuoroista on véliaikapisteessd etuajassa ja 50
% myohissé, kun taas Helsingin seudun litkenteelle (HSL) suunnitellun 40-persentiilin ta-
pauksessa 40 % vuoroista on véiliaikapisteessi etuajassa ja 60 % myohéssi. (Lukkarinen,
2012)

Eri liikennoitsijoilta 10ytyy useita asiakastyytyvaisyystutkimuksia muttei juurikaan kul-
jettajatutkimuksia. Aiemmin mainittu joukkoliikennelaki edellyttdd liikenneluvan halti-
jaa madrittelemédn liikennepalvelujansa koskeva laatulupaus ja valvomaan sen toteutu-
mista. (Finlex, 2009, 48 §) Téssé laatulupauksessa tulee méadritelld asiakastyytyvéisyy-
den mittaaminen. Kuljettajien mielipiteiden tutkiminen on vahdisempad. HSL on tutki-
nut kuljettajien mielipiteitéd ajoajoista ja muista tyonkuvaan liittyvista seikoista viimeksi
vuonna 2013. Tutkimuksen mukaan vastanneista 44 % arvioi, ettei pysty noudattamaan
aikatauluja, kun taas 45 % vastaajista arvioi pystyvinsa. (Helsingin seudun litkenne, 2013)
Tutkimus toistetaan jilleen kuluvana vuonna 2015. (Helsingin seudun liikenne, 2015) Tut-
kimus ei ole kuitenkaan tdysin verrannollinen tdmén tyon tutkimukseen, silla kaupunki-

ja kaukoliikenne toimivat eri tavalla.

3 Tutkimusongelma ja -menetelmét

Tamén tyon tavoitteena on tutkia Turku—Helsinki-Turku -vélin linja-autoliikenteessé
mahdollisesti esiintyvaa myohéstelyd ja analysoida aikataulujen realistisuutta. Tutkimus-
kohteena olevalla Turku-Helsinki—Turku -vélilld on tiukka kilpailutilanne ja useita eri lii-
kennoitsijoitéd: J. Vainion Liikenne, OnniBus.com, Pohjolan Liikenne ja Abus, jota ajavat
Turun Linja-autoilijoiden Osakeyhtion (TLO) osakkaat Turkubus, Linjalitkenne Nyholm
ja Linjalitkenne Muurinen. J. Vainion Liikenne ja Pohjolan Liikenne ovat jo useamman
vuosikymmenen ajan toimineita yrityksid, kun taas OnniBus.com ja Abus, joka oli aiem-

min osa OnniExpressid, on perustettu viime vuosina.

Jokainen liitkennoitsija ajaa hieman erilaista reittia keskusta-alueilla. Suurin osa matkaan
kuluvasta ajasta ajetaan kuitenkin pitkin valtatietd 1, jota kaikki liikennoitsijat luon-
nollisesti kayttavit. Reittien samankaltaisuuden ja eroavaisuuksien havainnollistamiseksi
kuvassa 1 nékyy J. Vainion Liikenteen pikavuororeitti, kuvassa 2 OnniBus.comin reitti,

kuvassa 3 Pohjolan Liikenteen pikavuororeitti ja kuvassa 4 Abusin reitti.

Pohjolan Liikenteelld ja J. Vainion Liikenteelld on pikavuorojen liséksi erikoispikavuo-
roja eli express-vuoroja. Pika- ja express-vuorot eroavat toisistaan siind, kuinka paljon
ne ajavat valtatiella 1 ja kuinka paljon tien varressa olevien kaupunkien kautta. Onni-
Bus.comin ja Abusin vuorot ovat reittinsi ja matka-aikansa perusteella verrattavissa J.

Vainion Liikenteen ja Pohjolan Liikenteen express-vuoroihin.
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Kuva 1: J. Vainion Liikenteen reitti ja pysékit.

Siniselld viivalla merkitty pikavuoro kiertdd kaikki kirkkaan- ja vaaleankeltaiset pyséikit Salon
luona olevaa kirkkaankeltaista express-pysékkis lukuun ottamatta. Express-vuoro kéyttas
ainoastaan kirkkaankeltaisia pysékkejé. Turun seudulla express-vuorot kulkevat kahta reittié:
joko linja-autoasemalta pitkin Uudenmaantieti (seututie 110) Piispanristille ja valtatielle 1 tai

linja-autoasemalta Turun yliopistollisen keskussairaalan kautta valtatielle 1.
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Kuva 2:

OnniBus.comin reitti ja pysakit.
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Kuva 3: Pohjolan Liikenteen reitti ja pysékit.

Siniselld viivalla merkitty pikavuoro kiertdd kaikki tumman- ja vaaleanlilat pysékit Salon
luona olevaa tummanlilaa express-pysékkid lukuun ottamatta. Express-vuoro kiertaé

pelkistddn tummanlilojen pysdkkien kautta.
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Kuva 4: Abusin reitti ja pysékit.



Tutkimus suoritetaan analysoimalla matkaan kuluvaa aikaa ja tekeméllda kuljettajille
suunnattu kysely. Materiaalina téssa tyossa kédytetdan liikennoitsijoiden vuoden 2015 ke-
vataikatauluja, joka l1oytyvét liitteestd B. Tutkimusmenetelmét on kuvattu tarkemmin

seuraavissa kahdessa kappaleessa.

3.1 Reitin ajoajan méairitys

Reitin ajoaika madritetdén ajamalla yksi lilkennoity reitti itse. Reitiksi valitaan Abusin
ajama reitti. Valittu reitti ajetaan henkiloautolla pysdhtyen jokaisella reitin pysakillé,
jolloin otetaan ylos ajoneuvon matkamittarin mittaama etéisyys edellisestéd pysékisté se-
k& kellonaika. Valtatielld 1 nopeudeksi valitaan talvinopeusrajoitus 100 km/h nopeusra-
joitusten niin salliessa. Matkan aikana havainnoidaan my0s nopeusrajoituksia ja niiden

sijainteja reitin teoreettisen keston méaarittamiseksi.

Reitin keston teoreettinen alaraja lasketaan kayttamaélla hyvéksi erilaisia karttaohjelmia,
jotka laskevat syotetylle reitille matkan keston. Karttaohjelman tulokseen muokataan ké-
sin valtatien 1 talvinopeusrajoitus 100 km/h. Laskelmassa ei oteta huomioon pysédhdyksié,
kiihtyvyytta tai hidastumista, eli teoreettinen kesto tulee olemaan oleellisesti lyhyempi

kuin reitin todellinen kesto.

3.2 Kyselytutkimus linja-autonkuljettajille

Linja-autonkuljettajien kokemuksia tutkitaan kyselytutkimuksen avulla. Tutkimuksen pe-
rusjoukoksi valitaan kaikki linja-autokuskit, jotka tyoskentelevét tutkimushetkelld jollain
reitin litkennoitsijélla ja ajavat reittid Turku—Helsinki-Turku. Otos koostuu kyselyyn vas-
taavista kuljettajista. Alkuperédinen lomake (liite A) tdytetaén internetissd Google Forms

-palvelussa.

4 Reitin todellinen kesto

Reitin ajoaika méédritettiin kdytdnnossid torstai-iltana 12.3.2015. Liikenne oli hiljaista,
séd oli poutainen ja tie oli kuiva eli ajo-olosuhteet olivat ihanteelliset. Ajon mittaukset
nakyvat taulukossa 1. Kuten taulukosta voi huomata, Salon pyséakki liittyméssa 15 tuli
ajettua ohi. Yhden pysékin ohittaminen ei kuitenkaan vaarista tuloksia oleellisesti, silld

reitilld on reilusti pysédkkeja.

Kuten taulukosta 1 ndhdéaén, reitin ajamiseen kului aikaa 2 t 2 min ja reitin pituudeksi
saatiin 168,5 km. Mitattu matkan kesto on kaksi minuuttia pidempi kuin liitteen B tau-

lukossa 4 ndkyvét nopeimmat vuorot, jotka kestavét tasan kaksi tuntia. Muilla vuoroilla

10



Taulukko 1: Reitilld tehdyt mittaukset.

Pyséakki Tarkenne Kellon- Matkan Matka- Kertynyt
aika kesto mittari matka
Kamppi Kaukoliikenteen — 20:07 0 min 0,0 km 0,0 km
terminaali
Ruoholahti HSL 1011 20:12 5 min 1,1 km 1,1 km
Hanasaari HSL E2205 20:16 9 min 4,2 km 5,3 km
Keilaniemi HSL E2023 20:18 11 min 1,6 km 6,9 km
Maarinsilta HSL E2227 20:21 14 min 1,8 km 8,7 km
Turvesuontie HSL E1216 20:22 15 min 1,5 km 10,2 km
Laajalahdenristi HSL E1201 20:24 17 min 0,6 km 10,8 km
Lommila HSL E6313 20:31 24 min 10,0 km 20,8 km
Muijala Liittyma 24 20:49 42 min 28,0 km 48,8 km
Saukkola Liittyma 21 21:02 55 min 20,0 km 68,8 km
Suomusjarvi Liittyméa 18 21:14 1t7min 18,8 km 87,6 km
Salo Liittyméa 15 — — — —
Paimio Liittyma 11 21:47 1t 40 min 52,5 km 140,1 km
Kupittaa Foli 846 22:04 1t57min 26,5 km 166,6 km
Turku Foli 221 22:09 2t2min 1,9 km 168.,5 km

on kuitenkin varattu palvelu- ja ajoaikaa enemmaén.

Ajo-olosuhteet olivat ajon aikaan erittédin hyvét eiké tilannenopeutta ei tarvinnut vihen-
tdd muun liikenteen tai séé- ja keliolosuhteiden vuoksi. Siispd mitattu aika on ldhelld

ideaalia ja reitti kestdéd heikommissa olosuhteissa pidempéén.

Reitilld havaittiin yksi isompi tiety0o ja se sijaitsi valtatie 1:11& Espoossa. Kehé I:n ja
Kehé I1:n valiin Valtatie 1:1le rakennetaan Turveradantie-niminen péaékatu ja sille johtavat
rampit valtatie 1:1t4. (Espoon kaupunki, 2013) Tietyon vuoksi nopeusrajoitus on tyémaa-
alueella 80 km/h. Tyomaa on kuitenkin vain 2,4 km pitki, eli se ei vaikuta oleellisesti
ajoajan pitenemiseen. Tyomaa on ollut paikallaan jo pidemmén aikaa, joten se on voitu

ottaa huomioon aikatauluissa.

Ajoajan testaamisessa on joitain ilmeisié virheldhteitd. Henkiloauton nopeusprofiili on eri-
lainen linja-autoon verrattuna. Kiihdytykset ja jarrutukset ovat luonnollisesti nopeampia
ja ohituksiin ldhdetédén ehkd hanakammin. Siispd mittauksen ajoaika on todennékéisesti

hieman lyhyempi kuin linja-autolla vastaava aika olisi.

Matka-aikaa lisési se, ettd testin aikana pysidhdyttiin ldhes joka pysékilla. Néin ei valtta-
mattad tapahdu tyypillisella vuorolla, vaan joillain pysékeilld ei ole matkustajia lainkaan.

Linja-autoreitin aikatauluihin tulisi kuitenkin sisdllyttdd matka- ja palveluaikaa erikoi-
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sempiakin vuoroja varten.

Reitin pituuden mittauksen suurin virheldhde on matkamittarista kertyva virhe. Matka-
mittarin lukema vaihtuu, kun 100 metrié tulee tdyteen, joten keskiméérin jokainen lukema
on todellisuudessa 0-100 metria suurempi. Testin aikana ajettiin 14 pysédkin kautta, joten

virhe kumuloituu 13-kertaiseksi. Matkan todellinen pituus on siis valilla 168,5-169,8 km.

5 Reitin teoreettinen kesto

Reitin teoreettinen kesto méaéritellidn aiemman ajotestin nopeusrajoitushavaintojen ja
internetin kartta- ja reittipalveluiden avulla. Reittipalveluiden avulla arvioidaan reitin

kesto keskusta-alueilla. Tahan arvoon lisédtaan kisin laskettu matkan kesto valtatiella 1.

Ensin arvioitiin karttapalveluiden avulla reitin kesto Kampin linja-autoterminaalista val-
tatie 1:n tietyomaan alkuun eli valtatie 1:lle liittyvan rampin loppuun. Google Maps- ja
HERE-karttapalvelut antavat reitin kestoksi 15 minuuttia ilman muun liikenteen vaiku-
tusta. Matkan kestoa yritettiin méarittada myos Fonecta Kartat -palvelulla ja sen taustalla
toimivalla OpenStreepMap-palvelulla, mutta kyseiseilla palveluilla ei voitu sy6ttaé reitin

padtepisteeksi koordinantteja valtatielle. Naitd palveluja ei jatkossa kéytetty.

Seuraavaksi lasketaan Turun seudulla reitin kesto talvirajoitusalueen lopusta pédtepysé-
kille. Valtatie 1:n viidennen rampin jélkeen nopeusrajoitus muuttuu arvoon 80 km /h, joka
pysyy samana vuoden ympéri. Téstd pisteestd Turun péétepysékille on Google Mapsin
mukaan 8 min ja HEREn mukaan 9 min. Kéytetdén jatkossa 8 min kestoa, jotta saadaan

selville todellinen alaraja.

Seuraavaksi lasketaan Turvesuontien tietytalueen vaatima aika. Google Mapsin ja HEREn
mukaan pituus tietyomaan alusta sen loppuun hieman ennen Kehé I:n liittymé&a on 2,4

km. Kun tietyomaan nopeusrajoitus on 80 km/h, patka vie aikaa 1,8 min.

Lopuksi lasketaan loput reitistéd valtatie 1:t& pitkin eli tietyomaan lopusta Turun seudulle
talvirajoitusten loppuun. Reitin aikaisten mittausten mukaan tdmaé etdisyys on 148,0 km.

Kun valtatie 1:n rajoitus on 100 km/h, tdma patka vie aikaa 88,8 min.

Lopulta reitin teoreettinen alaraja on nadméi vaiheet yhteenlaskettuna eli 113,6 min eli
noin 1 t 54 min. Nopeimmat vuorot ajetaan aikataulujen mukaan kahdessa tunnissa,
miké jattda ainoastaan kuusi minuuttia aikaa pysékille pysdhtymista ja asiakaspalvelua

varten.

Reitin teoreettisen keston laskeminen ei aina onnistu néin yksinkertaisesti. Valtatiell&
1 kdytetddn nimittdin muuttuvia nopeusrajoituksia elektronisten nopeusrajoituskylttien
muodossa. Mittauksen aikana nopeusrajoitus oli 100 km/h. Tyypilliset muuttuvat no-
peusrajoitukset 120 km/h tielld ovat rajoitusarvot 120 km/h, 100 km/h, 80 km/h ja 60
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km/h. (Tiehallinto, 2009, s. 27) Valtatie 1:1l4 on myos tunneleita ja niiden edesséi lii-
kennevaloja, joita voidaan kayttda hiirio- ja poikkeustilanteissa. Jos liikennevalot ovat
kéytossé, tieosuuden nopeusrajoitus tulee alentaa véhintdan arvoon 70 km/h. (Tiehal-
linto, 2009, s. 24) Ajonopeus voi siis muuttua alemmaksi kuin on oletettu aikatauluja

laadittaessa, mikd voi hankaloittaa kuljettajien tyota.

6 Kyselytutkimus

Tyon padpaino on kuljettajille suunnatussa kyselytutkimuksessa. Seuraavissa kappaleis-
sa selostetaan, miten kyselytutkimus on laadittu ja miten siihen kerédttiin aineistoa, ja
analysoidaan kyselyyn tulleen vastaukset. Kysely kerési myos avoimia kommentteja ja

mielipiteitd, joita on kisitelty viimeisessa kappaleessa.

6.1 Kysymysten valinta

Kysymykset ovat karkeasti jaoteltavissa neljaan ryhmééan: luokittelevat kysymykset, tut-
kimusongelman olemassaolon todentaminen, ongelman syyt ja sen seuraukset. Kaikki
kysymykset olivat pakollisia. Késitelladn seuraavaksi valitut kysymykset seké niiden as-
teikot.

Tutkimushenkilot voidaan jakaa erilaisiin ryhmiin idn, tyokokemuksen, liikennéitsijan ja
ajetun vuoron perusteella, jonka vuoksi kysymykset 1-4 on valittu. Ikéda lasketaan kysy-
tyn syntyméavuoden perusteella. Tyokokemus on jaoteltu neljdéin kokemusluokkaan linja-
autohenkilokunnan tyoehtosopimuksen palkkaluokkien perusteella. (Autoliikenteen Tyo-
nantajaliitto ry ja Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijiliitto AKT ry, 2014, s. 4-6) Liiken-
noitsijat on valittu asiakkaille ndkyvien neljén linja-autoyhtion, Pohjolan Liikenteen, J.
Vainion Liikenteen, OnniBus.comin ja Abusin (vastausvaihtoehdoissa TLO), perusteel-
la. Vuorot on karkeasti jaoteltu Matkahuollon kéyttdmiin reittityyppeihin, vaikka On-
niBus.com ja Abus eivat termeja kaytdkadn. Kyseisten yhtididen vuorojen on ajateltu

siséltyvan express-vuoroihin.

Myohéstelyn olemassaoloa tutkitaan aluksi yleisesti kysymyksessd 5 ja sen jilkeen tar-
kemmin vuorokausi- ja vuodenaikakohtaisesti kysymyksissd 6 ja 7. Kéytossd on viisipor-
tainen jarjestysasteikko ja lisdksi kysymyksissd 6 ja 7 on mukana vaihtoehto "en osaa

sanoa’.

Jérjestysasteikko on kétevé mielipide-erojen 16ytamiseksi ja se sisdltdéd neutraalin puoli-
véalin. Neutraali puolivéli ja "en osaa sanoa” eroavat siten, ettd edellisesséd vastauksessa
vastaaja on kokenut tilanteen, mutta jalkimmaisessa ei. Viisi- tai kuusiportainen asteikko

on kéaytossd myos useissa myohemmissa kysymyksissé.
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Tamaén jalkeen selvitetddn mahdollisesti mychéstelyyn vaikuttavia tekijoitd. Nopeusrajoi-
tusten muuttumista ja reitin suuntaa késittelevisséa kysymyksissa 810 kéaytosséd on kolmi-
portainen jarjestysasteikko. Seuraavaksi tutkitaan erilaisia erikoistilanteita kysymykses-
sé 11 seké kaluston nopeutta kysymyksessa 12, jolloin kidytetdén aiempien kysymyksien

kanssa vastaavaa viisi- ja kuusiportaista jéarjestysasteikkoa.

Lopuksi kysytéén, onko myohéstelystd seurannut taukojen lyhentymistd (kysymys 13),
puutteellista asiakaspalvelua (kysymys 14) tai ylinopeutta (kysymys 15). Kdytossé on jil-
leen viisiportainen asteikko. Viimeisené linja-autokuskeilta pyydetdén kommentteja va-

paalla tekstikentalla.

6.2 Aineiston keriaminen

Kyselytutkimuksen aineistoa alettiin kerédtéd 19.2.2015 julkaisemalla kysely ja véalittamalla
helimitse ja pyydettiin yhteistyota kyselyn levittdmiseksi. Pohjolan Liikenne kieltaytyi, J.
Vainion Liikenteeltd ei tullut vastausta ja OnniBus.comin kanssa oli sidhkdpostivaihtoa,
mutta ei lopulta yhteistyotd. TLO:n kolmesta jisenyrityksestd vain Linjaliilkenne Muu-
rinen valitti kyselyn eteenpéin kuljettajille, kun taas Turkubus ja Linjaliikenne Nyholm
eivit vastanneet. Lopulta 18.3.2015 otettiin yhteyttd Auto- ja Kuljetusalan Tyonteki-
jaliitto AKT ry:hyn, ja heiddn avullaan saatiin yhteys Pohjolan Liikenteen, J. Vainion
Liikenteen ja OnniBus.comin luottamusmiehiin, jotka valittivéit kyselyn kuljettajille. Ai-

neiston kerddminen lopetettiin 26.4.2015.

Aineiston kerddmisen aikana voimassa olivat vuoden 2015 kevétaikataulut. OnniBus.com
siirsi 1.4. padtepysékkinsd Helsingissd Kiasman edestd Kampin kaukoliikenneterminaaliin.
Samalla yhtio lisési vuorotarjontaansa 14 vuorolla eli OnniBus.com liikennéi 11 vuoron si-
jaan 18 vuoroa paivéssa seka reitilld Turku—Helsinki ettd Helsinki-Turku. (OnniBus.com,
2015b) Muutos olisi voinut vaikuttaa niihin kyselyn vastauksiin, joita OnniBus.comin

kuljettajat olisivat jattdneet huhtikuun aikana, mutta niitd ei onneksi ollut.

6.3 Aineiston analyysi

Kyselyyn saatiin vastauksia helmikuun lopusta maaliskuun loppuun. Vastauksia kertyi
13 kappaletta, joka on hyvin pieni méara, vaikkei reittid ajavien kuljettajien lukuméa-
rd lahtokohtaisestikaan ole suuri. Vastausten véhyyteen saattaa myos vaikuttaa aiheen
epamieluisuus tai se, ettei kysely ollutkaan riittavén hyvin kuljettajien tiedossa. Linja-
autoyhtioiden vastahankaisuus kyselyn levittdmisessd on osasyyné pieneen otoskokoon.
Téamén kokoisella aineistolla ei voida tehd& tarkkaa tilastollista tutkimusta, mutta sen

sijaan kuvaileva tutkimus onnistuu. Seuraavissa kappaleissa analysoidaan kyselyn vas-
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6. Miten hyvin pysyt aikataulussa eri
vuorokaudenaikoina?
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Kuva 5: Pylvasdiagrammi kuudennen kysymyksen vastauksista.

taukset aihepiireittiin.

6.3.1 Vastaajien edustavuus

Kyselyn ensimmaéisesséd neljassd kysymyksissd selvitettiin kuljettajien iké, tyokokemus,
tyonantaja ja yleisimmin ajettavan vuoron tyyppi. Vastanneita oli tasaisesti kaikista iké-
ryhmisti. Jokaisesta tyokokemusluokasta l0ytyi vastaajia, joskin 4-7 vuoden tyckokemuk-
sen kuljettajia oli hieman muita vihemman. Ilman tarkempaa yleista iké- ja tyokokemus-
jakaumaa on mahdoton sanoa, edustavatko vastanneet kuljettajat koko tutkimusjoukkoa,

mutta ainakin jokainen ikdryhmaé ja tyokokemusluokka on edustettuna.

Jokaisen litkenteenharjoittajan kuljettajia osallistui kyselyyn, mutta J. Vainion Liikenteel-
14 ja OnniBus.comilla osallistujia oli selvisti vihiten. Lahes kaikki kuljettajat ajoivat joko
express- tai pikavuoroja, miké oli odotettua, silld kyseiset vuorot késittdvit suurimman
osan liikenteenharjoittajien tarjoamista vuoroista. Molempia vuoroja ajettiin vastausten

mukaan suunnilleen yhta paljon.

6.3.2 Myo6héastelyn esiintyminen

Viidennessa kysymyksessa kysyttiin yleisesti, kokevatko kuljettajat pystyvénsd ajamaan
aikataulun mukaisesti. Neljd vastaajista (31 %) sanoi pystyvénsa tdhén aina tai lidhes aina
ja loput (69 %) usein, mika on erittdin hyva tulos. Tulevissa kysymyksissé tété tutkitaan

tarkemmin.

Kuudennessa kysymyksessd haluttiin selvittdéd, onko vuorokaudenajoilla vaikutusta sii-
hen, miten hyvin kuljettajat kokevat pysyvénsa aikataulussa. Kuten pylvéisdiagrammista

kuvassa 5 ndhd&én, suurimmaksi osaksi aikataulussa pysytéédn melko tai erittdin hyvin
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7. Miten hyvin pysyt aikataulussa eri
vuodenaikoina?
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Kuva 6: Pylviasdiagrammi seitseménnen kysymyksen vastauksista.

vuorokaudenajasta riippumatta. Pienid ongelmia esiintyy aamulla ja iltapaivalla, jolloin
suurin osa kuljettajista sanoo pysyvénsa aikataulussa melko hyvin. Toisaalta varsinkin

yoaika erottuu edukseen aikataulussa pysymisessa.

Vuorokaudenaika vaikuttaa liikenteessé etenkin muun litkenteen méériaén ja sen seurauk-
sena sopivaan ajonaikaiseen tilannenopeuteen. Aamulla ja iltapéivélla koetaan péivan
ruuhkahuiput, kun taas muina aikoina liikenne on maltillisempaa. Y6lla liikennetta ei
ole juuri ollenkaan, joten liikkuminenkin on vapaampaa. Namé ilmiot ovat havaittavissa

vastauksista.

Seitseménnessd kysymyksessd haluttiin vastaavasti selvittédéd, onko vuodenajoilla vaiku-
tusta aikataulussa ajamiseen. Kuvassa 6 esiintyvén pylvisdiagrammin perusteella aika-
taulussa pysytaan suurimmaksi osaksi melko tai erittdin hyvin vuodenajasta riippumatta.
Yhdistetty aineisto on painottunut melko hyvéén aikataulujen noudattamiseen ja etenkin
talvella lahes kaikki kuljettajat pystyvit korkeintaan melko hyvéan aikataulujen noudat-

tamiseen.

Vuodenaikojen erot saattavat liittya linja-autoyhtididen aikataulujen vaihdoksiin. Vuoden
mittaan aikatauluja on kolmenlaisia: syysaikataulut koulujen alusta joulukuun loppuun,
kevataikataulut tammikuun alusta koulujen loppuun ja kesédloma-aikataulut. Namé eivit
suoranaisesti noudata vuodenaikoja, jolloin samojen aikataulujen aikana voidaan nahd&
hyvinkin erilaisia ajo-olosuhteita. Esimerkiksi talviset olosuhteet ulottuvat seké syksyn

ettd kevaan aikatauluihin.

6.3.3 Myo6héastelyn syyt

Kahdeksannessa ja yhdeksdnnesséd kysymyksesséd pohdittiin ensin kesérajoitusten muut-

tumista talvirajoituksiksi ja toiseksi talvirajoitusten muuttumista kesirajoituksiksi ja nii-
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11. Miten seuraavat asiat otetaan mielestasi
huomioon aikatauluissa? 1/2
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Kuva 7: Pylvéasdiagrammi 11. kysymyksen vastauksista.

den vaikutusta reitin kestoon. Kahdeksan vastaajaa (62 %) sanoi, ettei talvirajoituksiin
siirtyminen vaikuta ajoaikaan ja viisi vastaajaa (38 %) sanoi sen pidentdvén reitin kes-
toa. Toisaalta yhdeksén vastaajan (69 %) mielesté kesdrajoituksiin siirtyminen ei vaikuta
ajoaikaan ja neljan (31 %) mielesté reitin kesto lyhenee. Jalkimmaéiset nelji vastaajaa

kuuluivat niiden viiden joukkoon, joilla talvirajoitukset pidensivit reitin kestoa.

Suunnilleen joka kolmas vastaaja oli siis havainnut eroja kesé- ja talvirajoitusten aikais-
ten matkojen kestoissa. Tulos on mielenkiintoinen, silld teoriassa rajoitusten ei pitéaisi
vaikuttaa linja-autojen nopeuteen, koska niiden ajonopeus on rajoitettu suurimmillaan
arvoon 100 km/h. Kéytdnnossd muun litkenteen nopeus kuitenkin vaikuttaa myos linja-
autoliikenteen vauhtiin. Linja-autot kohtaavat harvemmin itseé&n hitaampia ajoneuvoja,

kun voimassa ovat kesdnopeusrajoitukset.

Kymmenennesséd kysymyksessé tutkittiin, onko Helsingin suuntaan tai Turun suuntaan
kulkevien reittien kestoissa eroa. Yhdeksin vastaajan (69 %) mielesté reitin suunnalla ei

ole vélid ja neljian vastaajan (31 %) mielesté reitti Turusta Helsinkiin on nopeampi.

Ajo-olosuhteiden merkitysta tutkittiin vield tarkemmin 11. kysymyksessa. Vastaukset né-
kyvét kuvissa 7 ja 8. Kuvaan 7 on koottu liikenteen méaéraén liittyvia tekijoita ja kuvaan 8
muita tekijoitd. Vaikka aiempien vastausten perusteella kuljettajat kokivat ajavansa hy-
vin aikataulussa, tdhédn kysymykseen valittuja toistuvia tai erikoisolosuhteita ei ole kul-

jettajien mielesté otettu riittdvésti huomioon.

Aamu- ja iltapdivaruuhka seké sesonkiliikenne ovat ilmioité, jotka tapahtuvat melko en-
nustettaviin aikoihin, joten niihin pitéisi pystyd varautumaan aikataulusuunnittelun puo-
lelta. Kuljettajien vastaukset aiheesta ovat hieman ristiriitaisia, silld suunnilleen yhté
monen vastaajan mielestd ruuhkiin varaudutaan melko hyvin kuin melko tai erittdin huo-

nosti. Lahes jokainen vastaaja koki aamuruuhkaan varautumisen yhtéa hyvané tai huonona
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11. Miten seuraavat asiat otetaan mielestasi
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Kuva 8: Pylvasdiagrammi 11. kysymyksen vastauksista.

kuin iltapaivaruuhkaan varautumisen. Vain kaksi vastaajaa pitda sesonkiliikenteeseen va-
rautumista melko tai erittdin hyvéni. Ratkaisu ongelmaan voisi olla sesonkiaikojen omat

aikataulut tai parempi tiedostus kuljettajille ja asiakkaille myohéstymisisté.

Séé ja tieolosuhteet ovat sidoksissa, mutta vastakohtaisiakin tilanteita 16ytyy kuten pak-
su sumu, jolloin sdd on huono mutta tieolosuhteet hyvét, tai jdinen tienpinta, jolloin sa&
voi olla selked mutta tieolosuhteet vaikeat. Sdén vastaukset painottuvat hyvin huonosti
varautumisesta ei hyvian eikd huonoon varautumiseen. Vastaukset tieolosuhteisiin ovat
jakaantuneet melko tasaisesti hyvin huonosta melko hyvaan. Kyseiset ilmitt ovat satun-
naisia ja niihin on hankala varautua eri vuodenajoille luotujen aikataulujen lisdksi. Ainoa

apu on joustavuus aikatauluissa ja asiakastiedotus.

Varsinkin tiet6ihin varautuminen kerdd kuljettajilta kritiikkia. Vaikka tietyot ovat usein
paikallisia, eiviatka vihennad matka-aikaa oleellisia méérié, voi parinkin minuutin viivéstys

aiheuttaa myohéstelyé. Tietyot tulisi ottaa huomioon hienosdatamaélld aikatauluja.

Kysymyksessd 12 tutkittiin vield, voisiko kalusto olla syynd myohéstelyyn. Vastaukset
nikyvit kuvassa 9. Vastausten perusteella ajonopeuden rajoittamista arvoon 80 km/h

tapahtuu harvoin jos koskaan.

6.3.4 Myo6héastelyn seuraukset

Viimeisissd kysymyksissd 13, 14 ja 15 tutkittiin, onko mydhéstelylla ollut vaikutus-
ta kuljettajien taukoihin, asiakaspalveluun tai ajotapaan. Vastaukset loytyvét kuvis-
ta 10, 11 ja 12. Kuten kuvasta 10 ndhd&in, taukojen lyhentymistéd ei juurikaan esiin-
tynyt. Kuvan 11 perusteella puutteellinen asiakaspalvelu oli hieman yleisempéa: 15 %
vastaajista kertoi sitd tapahtuvan silloin talloin, muut harvemmin. Té&lla on vaikutusta

lilkkennoitsijoiden bréndiin ja uusien kanta-asiakkaiden houkuttelemiseen.
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12. Onko ajonopeuttasi rajoitettu arvoon 80 km/h
puutteellisen kaluston tai seisovien asiakkaiden vuoksi?
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Kuva 9: Piirakkadiagrammi 12. kysymyksen vastauksista.

13. Oletko pitanyt lyhyempia taukoja kuin tyéehto-
sopimuksessa on maaratty pysyaksesi aikataulussa?
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Kuva 10: Piirakkadiagrammi 13. kysymyksen vastauksista.

14. Oletko kokenut toimineesi puutteellisesti
asiakaspalvelutilanteessa pysyaksesi aikataulussa?
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Kuva 11: Piirakkadiagrammi 14. kysymyksen vastauksista.
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15. Oletko ajanut tietoisesti ylinopeutta pysyaksesi
aikataulussa?
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Kuva 12: Piirakkadiagrammi 15. kysymyksen vastauksista.

Huolestuttavimmat vastaukset liittyvét siithen, ovatko kuljettavat ajaneet tietoisesti yli-
nopeutta pysyékseen aikataulussa. Kuvan 12 perusteella lihes 40 % ajaa ylinopeutta sil-
loin t&ll6in tai useammin pysyékseen aikataulussa. Taméa on vakava ilmio, ja siihen pitéisi

reagoida vélittomaésti niin koulutuksen kuin aikataulusuunnittelunkin puolelta.

6.3.5 Kyselystid saadut avoimet kommentit

Kyselyyn tuli useita kommentteja vastaajilta. Erds vastaaja kommentoi linja-autojen kul-
jettamaa Matkahuollon rahtia, ja kuinka sen lastaaminen ja purkaminen tulisi ottaa pa-
remmin huomioon aikatauluja laatiessa. Rahtia ei otettu huomioon laadituissa kysymyk-
sissd, joten mahdollisissa jatkotutkimuksissa kannattaisi tutkia, onko rahdin hoitoon ku-

luva aika yleinen ongelma.

Abusin reittid ajavat kommentoivat, etté lisdaika Helsingin seudun iltapéivaruuhkan lapi
ajamiseen helpottaisi. Kysymyksen 11 perusteella iltapdiviruuhkaan varautumisessa on
ongelmia, jotka voidaan kylld korjata aikatauluja sadatamallé. Toisaalta Abusin aikatauluja

myo6s kehuttiin ja kerrottiin niiden vastaavan todellisia kuljettajien testaamia ajoaikoja.

Kyselystd ja aiheen késittelystd tuli myos yleisid kommentteja niin kommenttikentén
kuin liikenteenharjoittajien edustajien kautta. Tutkimuksen toivottiin olevan laajempi
ja perusteellisempi. Tutkimuksessa raapaistiin ilmion pintaa ja sitd voisi hyvin syventaa
esimerkiksi haastatteluilla, laajemmalla kysymyspatteristolla ja ulottamalla tutkimusta
myos asiakkaisiin ja aikataulusuunnittelijoihin. Tiiviimpi yhteisty liikenteenharjoittajien
ja AKT ry:n kanssa voisi my0s auttaa esimerkiksi laajemman ja edustavamman aineiston

kerdamisessé, jolloin voidaan saada selville vastausten tilastollisia eroja.

Toisaalta kyselyn suppeus oli turvallinen valinta. Turku—Helsinki—Turku -reitilla on kovaa

kilpailua eri liikennéitsijoiden kesken, ja téllaisen aiheen tutkiminen voisi antaa kilpai-
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luetua kyselyssid menestyneille litkenteenharjoittajille. Adrimméisessi tapauksessa tamé
voisi johtaa valheellisiin vastauksiin, jotta tietyn yhtion asema parantuisi tai huononisi.
Téassé kyselyssa ei vertailtu liikenteenharjoittajia toisiinsa vastausten vahyyden ja vas-
taajien yksityisyydensuojan vuoksi. On hankala sanoa, ovatko vastaukset siloiteltuja vai
eivit, mutta néistékin vastauksista on silti havaittavissa selvid trendejé ja ilmioitd, joihin

tulisi pikaisesti reagoida liikenteenharjoittajien ja aikataulusuunnittelun osalta.

7 Yhteenveto

Tyon tavoitteena oli tutkia Turku—Helsinki-Turku -reitin linja-autovuorojen aikataulujen
realistisuutta ja liikennoinnissé esiintyvad myohéstelyé. Aihetta késiteltiin mittaamalla
esimerkkireittiin kuluva todellinen ajoaika ja maéaarittamaéalld sen perusteella teoreettinen

alaraja matkan kestolle sekéd luomalla ja toteuttamalla linja-autonkuljettajille kysely.

Esimerkkireitin ajaminen suoritettiin optimiolosuhteissa, mutta tulokset eivit eronneet
paljoa aikatauluista. Reitin ajaminen joka pysékin kautta kesti 2 t 2 min, joka on kak-
si minuuttia kauemmin kuin reitin nopeimmat vuorot. Reitin keston teoreettinen alara-
ja ilman pysékeilld pysdhtymistd oli 1 t 54 min, jolloin pys&htymis- ja palveluaikaa j&i
kuusi minuuttia. Aikaikkuna on melko tiukka, mutta mahdolliseen myohésséd ajamiseen
vaikuttaa huomattavasti kuinka monelle pysékille pysdhdytdéan, matkustajien méara ja

tavoiteltu matkan kesto, joka tilldkin reitilld vaihtelee valilla 2 t — 2 t 15 min.

Kyselytutkimuksen perusteella kuljettajat sanoivat pysyvéansa melko hyvin aikataulussa.
Vuorokausi- ja vuodenaikavaihtelut eivét juurikaan vaikuttaneet aikataulussa pysymiseen.
Ongelmia kuitenkin 16ytyi erikoisolosuhteiden osalta ja varsinkin ruuhkiin, sesonkiliiken-
teeseen ja tietdihin varautuminen aikataulusuunnittelussa kerdsivat kritiikkia kuljetta-
jilta. Erityisesti ndmé ilmict ovat ennustettavissa, joten aikatauluja pitdisi pystyéd vél-
jentdmé&dn niiden osalta. Kuljettajilla tulisi olla mahdollisuuksia vaikuttaa aikataulujen
laatimiseen omalla kdytdnnon osaamisellaan. Myohéstelyn seurauksista yleisimméksi ja
samalla vakavimmaksi nousi tarkotuksellinen ylinopeuden ajaminen, jota kuljettajat jou-
tuivat tekeméén silloin talloin tai useammin 40 %:ssa vastauksista. Tahan pitéisi puuttua

valittomasti niin koulutuksen kuin etenkin aikataulusuunnittelun puolella.

Tama tyo kasitteli ainoastaan Turku—Helsinki—Turku -viélia eika tuloksia siten voida yleis-
taa kaikkia kaukoliikennereitteja koskevaksi. Vilin erityispiirteitd ovat tiukka hinta- ja no-
peuskilpailu eri liikennoéitsijoiden vililld, suuret matkustajaméaérit ja se, ettei raideliiken-
ne kykene korvaamaan linja-autoreittien saavutettavuutta erilaisen linjauksensa vuoksi.
Ty6 antaa kuitenkin viitteitd kaukoliikenteen ongelmiin ja ehdottaa erityiskohteita, joita

muidenkin linjojen aikataulusuunnittelussa voidaan ottaa huomioon.

Jos tadma tutkimus johtaa toimenpiteisiin liikennditsijoiden aikataulusuunnittelun pohjal-
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ta, olisi mielenkiintoista selvittdd, niakyyko se kuljettajien vastauksissa. Liséksi tutkimus
voitaisiin toteuttaa muilla reiteilld tai erilaisella tutkimusjoukolla kuten asiakkailla tai
aikataulusuunnittelijoilla. Tulevissa tutkimuksissa tulisi ottaa huomioon Matkahuollon

rahdin lastaaminen ja purkaminen, joka kuuluu myo6s kuljettajien tehtéviin.

Tyosta saatiin mielenkiintoisia tuloksia, vaikka aineisto olikin pieni. Kysymykset ja nii-
den vastaukset antavat ajateltavaa aikataulusuunnitteluun ja siihen, mihin rajaan asti
nopeuskilpailua voi joukkoliikenteessd kaydé. Tyossd mitattu reitin todellinen kesto on
yvhden ainoan testin tulos, joten sité ei pitéisi kasitelld ainoana totuutena. Parempia tu-
loksia saataisiin tutkimalla toteutuneita ajoaikoja, mutta niisté pitéisi poistaa esimerkiksi
ylinopeuden ajamisen vaikutus. Kaiken kaikkiaan, tdma tyo esittelee kattavasti nykyisen
tilanteen Turku—Helsinki—Turku -reitilld ja antaa ehdotuksia, miten seké kuljettajilla ettéa

asiakkailla olisi miellyttdvampi ja turvallisempi linja-automatka.
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A Kyselytutkimus linja-autonkuljettajille reitilla Turku—
Helsinki—Turku

Kyselyn tuloksia kédytetddn Aalto-yliopiston Perustieteiden korkeakoulussa kirjoitettavaa
kandidaatintyota varten. Ongelmatilanteissa voit olla yhteydessd kandidaatintyon teki-

jadn Johanna Piipposeen (johanna.piipponen@aalto.fi).

* Pakollinen

—_

. Syntymévuotesi? *

[\

. Tyokokemuksesi linja-autonkuljettajana? *

alle 4 vuotta

(a
(b
(c

(d) 12 vuotta tai enemmén

4-7 vuotta
811 vuotta

)
)
)
)

3. Milla liikenteenharjoittajalla olet toissa? *

(a) J. Vainion Liikenne Oy

(b) OnniBus.com Oy

(¢) Oy Pohjolan Liikenne Ab
)

(d) Turun Linja-autoilijain Osakeyhtion jasenyritys
4. Millaista vuoroa ajat useimmiten? *

(a) vakiovuoro tai yli 150 pysakkid
(b) pikavuoro tai 25-35 pysakkid

(c) expressvuoro tai alle 20 pysékkid

ot

. Koetko pystyvisi ajamaan aikataulun mukaan? *

harvoin tai en koskaan

b

satunnaisesti

(a
(

d

usein

)

)
(c) silloin tallgin
(d)

)

(e) aina tai ldhes aina
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6. Miten hyvin pysyt aikataulussa eri vuorokaudenaikoina? *
erittdin huonosti; melko huonosti; en hyvin enkéd huonosti; melko hyvin; erittdin

hyvin; en osaa sanoa

7. Miten hyvin pysyt aikataulussa eri vuodenaikoina? *
erittdin huonosti; melko huonosti; en hyvin enkéd huonosti; melko hyvin; erittdin

hyvin; en osaa sanoa

8. Vaikuttaako kesérajoitusten muuttuminen talvirajoituksiksi ajoaikaan? *
(a) kylld, ajoaika pitenee
(b) ei vaikuta
(c) kylla, ajoaika lyhenee

9. Vaikuttaako talvirajoitusten muuttuminen kesirajoituksiksi ajoaikaan? *
(a) kylla, ajoaika pitenee
(b) ei vaikuta
(c) kylld, ajoaika lyhenee

10. Onko Turusta Helsinkiin ja Helsingistd Turkuun suuntautuvien reittien ajoajoissa

mielestisi eroa? *

(a) reitti Turusta Helsinkiin on nopeampi
(b) molemmat reitit ovat yhté nopeita
(c) reitti Helsingistd Turkuun on nopeampi
11. Miten seuraavat asiat otetaan mielestési huomioon aikatauluissa? *

erittdin huonosti; melko huonosti; en hyvin enkéd huonosti; melko hyvin; erittdin

hyvin; en osaa sanoa
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12.

13.

14.

15.

16.

a) aamuruuhka

sesonkiliikenne

(a)
(b) iltapaivaruuhka
()
(d) saa

(e) tieolosuhteet

(f) tietyot
Onko ajonopeuttasi rajoitettu arvoon 80 km/h puutteellisen kaluston tai seisovien
asiakkaiden vuoksi? *

1: ei koskaan; 2: harvoin; 3: silloin t&lldin; 4: usein; 5: péivittdin tai lihes paivittain

Oletko pitanyt lyhyempia taukoja kuin tyoehtosopimuksessa on méaératty pysyéksesi
aikataulussa? *

1: en koskaan; 2: harvoin; 3: silloin télloin; 4: usein; 5: paivittain tai lahes paivittéin

Oletko kokenut toimineesi puutteellisesti asiakaspalvelutilanteessa pysyéksesi aika-
taulussa? *

1: en koskaan; 2: harvoin; 3: silloin talloin; 4: usein; 5: paivittédin tai ldhes péivittain

Oletko ajanut tietoisesti ylinopeutta pysyéksesi aikataulussa? *

1: en koskaan; 2: harvoin; 3: silloin talloin; 4: usein; 5: paivittain tai lahes paivittain

Kommentteja, parannusehdotuksia tai ajatuksia kyselyyn tai aiheeseen liittyen?
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B Liikennoitsijoiden talviaikataulut 2015

Téssa tyossa kéaytetyt aikataulut on liitetty tychon, silld niiden 16ytdminen mydhemmin

uuden aikataulukauden vallitessa voi olla hankalaa.
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1.A HELSINKI - SALO - TURKU PR N

6¢

Ajopaivat M-S M-S ML M MS MS MS MS MS MP MS ML MS ML MPS MS MS MS PSS MS M-S
Lahtolaituri 26 26 26 25 25 25 25 25 25 25 25 26 26 26 25 26 25 25 26 25 26
Olympiaterminaali 11.00

Kataianokan terminaali 11.00

Lansiterminaali | 16.30 16.30

Helsinki 258z 458 558 628 658 1128 1158 1228 1328 1345 1358 14.58 1528 1558 16.58 16.58 17.28 18.28 18.58 18.58 23.58z
Lentoasema, term. 1 320 (4.57) (5.57) | (6.57) |  (11.57) | |  (13.42) (13.57) (14.57) (15.17) (15.57) (16.57) (16.57) | | (18.57) (18.57) 0.20
Lentoasema, term. 2 3.30 (4.55) (5.55) | (6.55) | (1155 | | (13.40) (13.55) (14.55) (15.15) (15.55) (16.55) (16.55) | |  (18.55) (18.55) 0.30
Leppasolmu, Keha 1 th | 510 610 640 712 1142 1212 1242 1342 14.00 1412 1512 1542 16.12 1712 1712 1742 1842 1912 19.12 |
Espoo, lkea | 520 620 650 725 1152 1225 1252 1352 1410 1425 1525 1552 16.25 1722 1725 1752 1852 19.25 19.25 |
Lohjanharju, 110-tie | 535 6.35 | 740 | 12.40 | | | 14.40 15.40 | 16.40 | 17.40 | | | 19.40 |
Hiidenvesi, 110-tie | 540 640 | 745 | 12.45 | | | 14.45 1545 | 16.45 | 17.45 | | | 19.45 |
Saukkola, 110-tie | 550 6.50 | 7.55 | 12.55 | | | 1455 15.55 | 16.55 | 17.55 | | | 19.55 |
Saukkolan liittymé 21 4.15 | | | | | | | [ | [ | | | | | [ | | | 1.15
Sammatti th, 110-tie | 555 6.55 | 8.00 | 13.00 | | | 15.00 16.00 | 17.00 | 18.00 | | | 20.00 |
Lahnaijarvi, 110-tie | 6.00 7.00 | 8.05 | 13.05 | | | 15.05 16.05 | 17.05 | 18.05 | | | 20.05 |
Suomusijarvi, 110-tie | 6.05 7.05 | 8.10 | 13.10 | [ | 15.10 16.10 | 17.10 | 18.10 | | | 20.10 |
Muurla th, 110-tie 440 615 715 | 8.20 | 13.20 | | | 15.20 16.20 | 17.20 | 18.20 | | | 2020 140
Piihovi, liittyma 15 | | | 7.45 | 12.47 | 13.47 1447 15.05 | | 16.47 | 18.20 | 18.47 19.47 20.20 | |
Salo 455 635 7.35 | 8.40 | 13.40 | | | 15.40 16.40 | 17.40 | 18.40 | | | 2040 1.55
Salo 455 635 7.35 | 8.40 | 13.40 | | | 1540 16.45 | 17.45 | 18.40 | | | 2040 155
Halikko 459 640 740 | 8.45 | 13.45 | | | 15.45 | | | | 18.45 | | | 2045 1.59
Vaskiontie, liittyma 13 503 644 744 | 8.49 | 13.49 | | | 1549 16.54 | | | 18.49 | | | 2049 2.03
Paimio, liittyma 11 513 655 755 | 9.00 | 14.00 | | | 16.00 17.05 | | | 19.00 | | | 21.00 213
Piikkio, Tuorla, 110-tie 525 710 8.10 | 9.15 | 14.15 | [ | 16.15 | | 18.27 | 19.15 | | | 2115 225
Kaarina, keskusta th 530 713 813 | 9.18 | 14.18 | | | 16.18 | | 18.30 | 19.18 | | | 2118 230
Piispanristi 535 747 847 | 921 1325 14.21 | 15.25 | 16.21 | | 18.35 | 19.21 | | | 2121 235
TYKS/Yliopisto, Himeenk. | | | 8.28 | | | 14.30 | 15.50 | 17.25 17.30 | 19.05 | 19.30 20.30 21.00 | |
Turku 550 730 830 840 940 1345 1440 1440 1545 1555 16.40 17.35 1740 1850 19.15 19.35 1940 20.35 21.05 2135 250
Turku, satama \ 7.40 19.00 19.25 19.45

z = Ajetaan lentoaseman kautta, ei aieta Munkkiniemen ja Meilahden pysékkien kautta. Oopperatalon pysakki on Helsinginkadulla. = ExpressBus -pikavuoro

Lahtolaiturit lentoasemalla: Terminaalilla 1 laituri 5 ja terminaalilla 2 laituri 13-14.

Kuva 13: J. Vainion Liikenteen 1.1.-31.5.2015 voimassa olevat aikataulut vililla Helsinki-Salo-Turku. (J. Vainion Liikenne, 2015)
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1.B TURKU - SALO - HELSINKI

£WB

Ajopéivat MS MS MP MP MS MP ML MS MS ML MP MS MS MS PLSS M-S M-S S M-S M-S S M-S M-S
Lahtolaituri 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Turku, satama 740 740 8.10 8.10 19.40 19.40

Turku 258 458 528 558 558 628 758 758 8.28 830 1158 1158 1228 1558 15.58 16.28 17.58 17.58 18.28 19.58 19.58 23.58
TYKS/Yliopisto, Himeenk.| | | 531 6.01 | 6.31 8.01 | | | | | 12.31 16.01 | 16.31 | | 18.31 | | |
Piispanristi 3.06 5.06 | | 6.06 | | 8.08 8.38 8.38 12.08 12.08 | | 16.08 | 18.08 18.08 | 20.06 20.06 0.06
Kaarina, keskusta th 3.08 5.8 | | 6.08 | | 8.10 | 8.40 | 12.10 | | 16.10 | | 18.10 | | 20.08 0.08
Piikkio, Tuorla, 110-tie 311 511 | | 6.11 | | 8.13 | 8.45 | 12.13 | | 16.13 | | 18.13 | | 2011 0.1
Paimio, liittyma 11 325 525 | | 6.25 | | 8.28 | | | 12.28 | | 16.28 | | 18.28 | | 2025 0.25
Vaskiontie, liittyma 13 335 535 | | 6.35 | | 8.40 | | | 12.40 | | 16.40 | | 18.40 | | 20.35 0.35
Halikko 340 540 | | 6.40 | | 8.45 | | | 12.45 | | 16.45 | | 18.45 | | 20.40 0.40
Salo 355 555 | | 6.55 | | 9.00 | 945 945 | 13.00 | | 17.00 | | 19.00 | | 2055 0.55
Piihovi, liittyma 15 | | 6.05 6.40 | 710 840 | 9.15 | | 12.40 | 13.10 16.40 [ 17.10 18.40 [ 19.10 20.40 | |
Muurla th 405 6.05 | | 7.05 | | 9.10 | 955 955 | 13.10 | | 17.10 | | 19.10 | | 21.05 1.05
Suomusiarvi, 110-tie | 6.15 | | 7.15 | | 9.20 | 10.05 10.05 | 13.20 | | 17.20 | | 19.20 | | 21.15 |
Lahnajarvi, 110-tie | 6.20 | | 7.20 | | 9.25 | 10.10 10.10 | 13.25 | | 17.25 | | 19.25 | | 21.20 |
Sammatti th, 110-tie | 6.25 | | 7.25 | | 9.30 | 10.15 10.15 | 13.30 | | 17.30 | | 19.30 | | 21.25 |
Saukkolan liittyma 21 4.25 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 1.25
Saukkola, 110-tie | 6.35 | | 7.35 | | 9.40 | 10.25 10.25 | 13.40 | | 17.40 | | 19.40 | | 21.35 |
Hiidenvesi, 110-tie | 6.40 | | 7.40 | | 9.45 | 10.30 10.30 | 13.45 | | 17.45 | | 19.45 | | 21.40 |
Lohjanharju, 110-tie | 6.50 | | 7.50 | | 9.55 | 1040 10.40 | 13.55 | | 17.55 | | 19.55 | | 21.50 |
Espoo, lkea | 705 705 740 810 810 935 1010 1010 10.55 10.55 1335 14.10 1410 17.35 1810 18.10 19.35 20.10 20.10 21.35 22.05 |
Leppasolmu, Kehd 1 th | 710 710 745 815 815 940 1015 1015 11.00 11.00 1340 1415 1415 1740 1815 1815 1940 20.15 20.15 21.40 22.10 |
Hki-Vantaa lentoas. 520 (7.40) (7.40) | (8.40) (8.40) (10.05) (10.40) (10.40) (11.25) (11.25) (14.05) (14.40) (14.40) | (18.40) (1840) | (20.40) (20.40) | (22.35) 2.20
Helsinki y545z 735 740 815 840 845 1010 1040 1040 1125 1125 1410 1440 1440 18.05 1840 1840 20.10 2040 20.40 2210 2235 245z
Lansiterminaali 7.50 855 855 | | | | | | | z = ajetaan lentoaseman kautta.

Olympiaterminaali | 10.55 10.55 11.35 11.35 14.55 14.55 = ExpressBus -pikavuoro

Katajanokan term. 10.30 10.55 10.55 1145 11.45 15.00 15.00

(kellonaika) = suluissa oleva aika on AirBus-yhteysauton lahto-/saapumisaika Hki-Vantaan lentoasemalta/-lle. Autonvaihto Espoon Ikealla.
Laiva-aikataulujen muuttuessa muutokset satamayhteyksissa mahdollisia.

Kuva 14: J. Vainion Liikenteen 1.1.-31.5.2015 voimassa olevat aikataulut valilla Turku—-Salo—Helsinki. (J. Vainion Liikenne, 2015)
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Taulukko 2: OnniBus.comin 5.1.-31.3.2015 voimassa olevat aikataulut vélilla Helsinki-Turku. (OnniBus.com, 2015a)
M-S M-L M-S M-S M-S M-S M-S MS M-S M-S M-S
Helsinki Kiasma 1:30 845  10:45 11:45 12:45 14:45 16:45 1745 18:45 20:45 22:45
Ruoholahti HSL 1011 1:35 850  10:50 11:50 12:50 14:50 16:50 17:50 18:50 20:50 22:50
Otaniemi  HSL E2217 1:45 9:00 11:00 12:00 13:00 15:00 17:00 18:00 19:00 21:00 23:00
Lommila HSL E6313 1:55 9:10 11:10 12:10 13:10 15:10 17:10 18:10 19:10 21:10 23:10
Salo Liittymé& 15 2:50 10:05 12:05 13:05 14:05 16:05 18:05 19:05 20:05 22:05 0:05
Turku Hotelli Caribia 3:30 10:45 12:45 13:45 14:45 16:45 18:45 19:45 20:45 22:45 0:45

Taulukko 3: OnniBus.comin 5.1.-31.3.2015 voimassa olevat aikataulut vélilla Turku-Helsinki. (OnniBus.com, 2015a)
M-L M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-S
Turku Hotelli Caribia 6:00 7:00 8:00 9:00  11:00 13:00 14:00 15:00 17:00 19:00 20:00
Salo Liittymé& 15 6:35 7:35 835 9:35 11:35 13:35 14:35 15:35 17:35 19:35 20:35
Lommila HSL E6001 7:35 835 9:30  10:30 12:30 14:30 15:30 16:30 18:30 20:30 21:30
Otaniemi ~ HSL E2213 7:55 8:55 9:40  10:40 12:40 14:40 15:40 16:40 18:40 20:40 21:40
Ruoholahti HSL 1014 8:05 9:05 9:50  10:50 12:50 14:50 15:50 16:50 18:50 20:50 21:50
Helsinki Kiasma 8:15 9:15 10:00 11:00 13:00 15:00 16:00 17:00 19:00 21:00 22:00
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HELSINKI - SALO - TURKU Pika- ja expressvuorot 1.1.-31.5.2015 Fofiotan “"“e"")

M-S M-L M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-BSS M-S M-S M-S
|ahtolaituri —| 26 25 25 25 25 25 25 25 25 29 25 25 25 25 25 26 25 26 25 25 25 26 26

Helsinki 1.00 | 7.30| 8.00 | 9.00 | 9.30 | 10.00 [{10.30| 11.00 | 13.00 | 14.00 | 14.30 | 15.00 | 15.30 | 16.00 | 16.30 | 16.30 | 18.00 | 18.00 | 19.30 | 20.00 | 21.00 | 22.00 | 23.00
Espoo, Kehé | th | 745|815 | 9.15 | 9.45 | 10.15 |10.45| 11.15 | 13.15 | 14.15| 14.45 | 15.15 | 15.45 | 16.15 | 16.45| 16.45 | 18.15 | 18.15 | 19.45 | 20.15 | 21.15 | 22.15 | 23.15
Hki-Vantaa lentoas T2 | 1.25 | |(7.50)| (8.50) | (9.50) | (10.50) | (12.50) | (13.50) | (14.20) | (15.20) | (16.15)|(16.15) | (17.50) | (17.50) | (19.50) | (20.50) | (21.50) |(22.50)
Espoo, lkea | 7.55| 8.25 | 9.25Z | 9.55 | 10.25 |10.55|11.25Z|13.25Z|14.25Z| 14.55 [15.25Z| 15.55 | 16.25Z| 16.55 | 16.55 | 18.25 | 18.25 | 19.55 | 20.25 |21.20Z| 22.20 | 23.20
Muijala littyma 24 2.00 | 8.40 | 9.40 | 10.40 | 11.40 | 13.40 | | | 16.10 | | 17.10 | 18.40 | 20.40 | 21.35 | 22.35 | 23.35
Saukkolan liittyma 21 2.15 | 8.55 | 9.55 | 10.55 | 11.55 | 13.55 | | | 16.25 | | 17.25 | 18.55 | 20.55 | 21.50 | 22.50 | 23.50
Suomusjarvi, Kivihovi |2.25C| | ]9.05C|10.05C | 11.05C| | 12.05C|14.05C | | | 16.35C | | 17.35C | 19.05C | 21.05C|22.05C|23.05C | 0.05C
Muurla th, tie 110 2.35 | 9.15 | 10.15 | 11.15 | 12.15 | 14.15 | | | 16.45 | | 17.45 | 19.15 | 21.15 | 22.15 | 23.15 | 0.15
Salo, Piihovi liittyméa 15 | 8.50 | | 10.50 | 11.50 | | 15.20 | 15.50 | 16.20 | 17.20 | 17.50 | 19.20 | 20.50 | | | |
Salo 2.55 | 9.35 | 10.35 | 11.35 | 12.35 | 14.35 | | | 17.05 | | 18.10 | 19.35 | 21.35 | 22.35 | 23.35 | 0.35
Salo (lait. 3) 2.55 | 9.40 | 10.40 | 11.40 | 12.40 | 14.40 | | | 17.10 | | 18.10 | 19.40 | 21.40 | 22.35 | 23.35 | 0.35
Halikko 3.00 | 9.45 | 10.45 | 11.45 | 12.45 | 14.45 | | | 17.15 | | 18.15 | 19.45 | 21.45 | 22.40 | 23.40 | 0.40
Vaskiontie liittyma 13 3.04 | 9.49 | 10.49 | 11.49 | 12.49 | 14.49 | | | 17.19 | | 18.19 | 19.49 | 21.49 | 22.44 | 23.44 | 0.44
Paimio liittyma 11 3.15 | [10.00| 11.00 | 12.00 | 13.00 | 15.00 | | | 17.30 | | 18.30 | 20.00 | 22.00 | 22.55 | 23.55 | 0.55
Piikkio, tie 110 3.20 | ]10.10| 11.10 | 12.10 | 13.10 | 15.10 | | | 17.40 | | 18.40 | 20.10 | 22.10 | 23.05 | 0.05 1.05
Kaarina, tie 110 3.25 | 10.20| 11.20 | 12.20 | 13.20 | 15.20 | | | 17.50 | | 18.50 | 20.20 | 22.20 | 23.10 | 0.15 1.15
Turku 3.45 19.45|10.40| 11.35 | 11.40 | 12.35 |12.35| 13.35 | 15.40 | 16.15 | 16.40 | 17.10 | 18.10 | 18.15 | 18.45| 19.10 | 20.10 | 20.40 | 21.35 | 22.35 | 23.30 | 0.30 1.30
Turku satama* 19.20* | 20.25*
MERKKIEN SELITYKSET PIKAVUOROPYSAKIT HELSINGISSA TURUN SUUNTAAN PIKAVUOROPYSAKIT REITILLA HKI-VANTAAN LENTOASEMA - ESPOO IKEA
C= bussi kay pysakilla kutsusta, kayta pysakilla olevaa painiketta Ooppera (Mannerheimintie) Lentoasema T2, laituri 14 Pakilantie (Keha I)
V= Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta, pyséhtyy Oopperan Meilahti (Tukholmankatu) Lentoasema T1, laituri 5 Kantelettarentie (Keha I)

(Helsinginkatu), Porvoonkadun, Hattulantien, Koskelantien, Munkkiniemi (Huopalahdentie/Paciuksenkatu) limailutie (Lentoasemantie) Konalantie (Keha 1)

Keha | (Tuusulanvéyld), Ylastontien, limailutien ja Vantaanportin Vantaanportti (Lentoasemantie) Leppavaara (Keha I)

pysakeill, ei pyséhdy Oopperan, Meilahden, Munkkiniemen, PIKAVUOROPYSAKIT SALOSSA Ylastontie (Tuusulanvayld) Nihtisilta (Turunvayla)

Espoo Keha I:n eikd Espoo lkean pysakeilla Pahkavuori (Helsingintie) Tammisto (Tuusulanvayla)
Z= Yhteys Espoon keskuksesta M-S 9.03, M-S 11.03, M-S 13.03, . ngint

M-P 14.03, M-L 15.03, M-S 16.03 ja M-S 20.58. Auton vaiht Muurlantulli (Helsingintie) I . At L .

-US, UK W) 1EHEE) 2t 23, (el Ve Hermanni (Raatihuoneenkatu) Maksuvalineind busseissamme kéyvat kateinen ja debit/credit-maksukortit

ESp.oo lieaploysakiig valhtoallka N o R Salora (Mariankatu) (Visa, Master Card, Diners Club, American Express).
= tarvittaessa Turku satamaan laivojen kulkupaivina
()= lentoasemalta I&htevilld v&litén auton vaihto Espoo lkean pysakilla Pikavuoropysakit Turussa ja Raumalla, ks. kéantspuoli Visa Electron maksukortti ei kelpaa.

Kuva 15: Pohjolan Liikenteen 1.1.-31.5.2015 voimassa olevat aikataulut vélilla Helsinki-Salo—Turku. (Pohjolan Liikenne, 2015)
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TURKU - SALO - HELSINKI

Pohjolan Liikena

1.1.-31.5.2015

Pika- ja expressvuorot
M-SY ML M-P M-S

Turku satama* 7.20* 20.45*
Turku (laituri 1) 2.00 | 4.00 | 4.00 | 4.00 | 5.40 | 7.00 [ 7.00 |[7.30| 7.30 | 9.00 9.30 | 10.00 | 10.30 | 11.00 | 11.30 | 13.00 | 13.30 | 14.00 | 14.30 | 15.00 | 15.30 | 17.00 | 17.30 | 19.00 | 19.30 | 21.00 | 22.00
Kaarina, tie 110 2.10 | 4.10 | 410 | 4.10 | | 7.12 | 7.42 9.12 | 10.12 | 11.12 | 13.12 | 14.12 | 15.12 | 17.12 | 19.12 | 21.12 [ 22.12
Piikkio, tie 110 2.15]14.15| 415 | 4.15 | | 7.20 | 7.50 | 9.20 | 10.20 | 11.20 | 13.20 | 14.20 | 15.20 | 17.20 | 19.20 | 21.20 | 22.17
Paimio liittyma 11 2251425 4.25 | 4.25 | | 7.30 | 8.00 | 9.30 | 10.30 | 11.30 | 13.30 | 14.30 | 15.30 | 17.30 | 19.30 | 21.30 | 22.25
Vaskiontie liittyma 13 2.35]14.35| 4.35 | 4.35 | | 7.40 | 8.10 | 9.40 | 10.40 | 11.40 | 13.40 | 14.40 | 15.40 | 17.40 | 19.40 | 21.40 |22.38
Halikko 2.40 | 4.40 | 4.40 | 4.40 | | 7.45 | 8.15 | 9.45 | 10.45 | 11.45 | 13.45 | 14.45 | 15.45 | 17.45 | 19.45 | 21.45 | 22.43
Salo 2.50 | 4.50 | 4.50 | 4.50 | | 7.55 | 8.25 | 9.55 | 10.55 | 11.55 | 13.55 | 14.55 | 15.55 | 17.55 | 19.55 | 21.55 | 22.50
Salo (laituri 1) 2.50 | 4.50 | 4.50 | 4.50 | | 7.55 | 8.25 | 10.00 | 11.00 | 12.00 | 14.00 | 15.00 | 16.00 | 18.00 | 19.55 | 21.55 | 22.50
Salo, Piihovi liittyma 15 | | | | 6.20 | 7.40 | 8.10 | | 10.10 | 11.10 | 12.10 | 14.10 | 15.10 | 16.10 | 18.10 | 20.10 | |
Muurla th, tie 110 3.00 | 5.00 | 5.00 | 5.00 | | 8.05 | 8.35 | 10.10 | 11.10 | 12.10 | 14.10 | 15.10 | 16.10 | 18.10 | 20.05 | 22.05 | 23.00
Suomusjarvi, Kivihovi 3.10 |1 5.10 | 5.10 | 5.10 | | 8.15 | 8.45 | 10.20 | 11.20 | 12.20 | 14.20 | 15.20 | 16.20 | 18.20 | 20.15 | 21.15 [ 23.10
Saukkolan liittyma 21 3.25|5.25 | 5.25 | 5.25 | | 8.30 | 9.00 | 10.35 | 11.35 | 12.35 | 14.35 | 15.35 | 16.35 | 18.35 | 20.30 | 22.30 |23.25
Muijala liittyma 24 3.40 | 5.45 | 5.45 | 5.45 | | 8.45 | 9.15 | 10.50 | 11.50 | 12.50 | 14.50 | 15.50 | 16.50 | 18.50 | 20.45 | 22.45 | 23.40
Espoo, lkea | |:6.05|:6.15 | 7.25 | 8.45 | 9.10Z |9.10Z| 9.35 | 11.10Z |11.10Z| 12.10Z | 12.10Z| 13.10Z|13.10Z| 15.10 | 15.10 | 16.10 | 16.10 | 17.10 | 17.10 | 19.10 | 19.10 |21.05Z | 21.05Z | 23.05Z | 0.00
Hki-Vantaa lentoas T2 4.20 | | 6.25 | (8.00) | (9.40) |(9.40)| | (11.40) |(11.40)| (12.40) | (12.40) | (13.40) | (13.40) | (15.40) | (15.40) | (16.50) | (16.50) | (17.40) | (17.40) | (19.40) | (19.40) | (21.35) | (21.35) | (0.10a) |(1.21b)
Espoo, Keha | th | |:6.10]|:6.20 | 7.30 | 850 | 9.15 | 9.15] 9.40 | 11.15 | 11.15| 12.15 | 12.15 | 13.15 | 13.15 | 15.20 | 15.20 | 16.20 | 16.20 | 17.20 | 17.20 | 19.20 | 19.20 | 21.10 | 21.10 | 23.10 | 0.05
Helsinki 4.451:6.30(:6.40| 6.50 | 7.55 | 9.15 | 9.40 [9.45|10.00| 11.35 | 11.35| 12.35 | 12.35 | 13.35 | 13.35 | 15.40 | 15.45 | 16.40 | 16.40 | 17.40 | 17.40 | 19.40 | 19.40 | 21.30 | 21.35 | 23.30 | 0.25
MERKKIEN SELITYKSET W= Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta, pysahtyy Vantaanportin, PIKAVUOROPYSAKIT TURUSSA PIKAVUOROPYSAKIT TURUSSA
M-S = joka péivé (jouluna ja juhannuksena poikkeuksia) limailutien, Ylastontien, Keha I:n (Tuusulanvéyla), Koskelantien, Hattulantien, Piispanristi (Uudenmaantie) RAUMAN SUUNTAAN
Pohjolan Liikenne M-L= maanantaista lauantaihin Porvoonkadun ja Oopperan (Helsinginkatu) pysékeilld, ei pysahdy Espoo lkean, Vanha hautausmaa (Uudenmaantie) Rauninaukio
1= lauantaisin Espoo Keha | th:n, Meilahden, Munkkiniemen eika Oopperan (Mannerheimintie) Kivikartiontie (Uudenmaantie) Paalupaikka
S= sunnuntaisin ja pyhina pysakeilla Uudenmaantulli (Uudenmaankatu) Lansikeskus
puh: 0307 15 8S= sunnuntaisin ja pyhina, perattéisista pyhista Z= Yhteys Espoo Ikean pysakiltd Espoon keskukseen Turusta M-S 7.00, M-P 7.30, Tuomiokirkontori (Uudenmaankatu)
. - o . vain viimeisena, ei yksittéisin arkipyhina M-S 9.00, M-L 9.30, M-P 10.00, M-L 10.30, M-S 11.00, M-L 11.30, M-S 19.00, ) L ) -
Lisétiedot I6ydét verkkosivuiltamme ja T= e SS 19.30 ja M-S 21.00 lahtevill vuoroilla. Vaihtoaika n. 15-20 min. P_|ka_\_n_10rop_ysak|t Salossa, Helsin- PIKAVUOROPYSAKIT RAUMALLA
liput aina edullisesti verkkokaupasta: | = ei pysihdy ()= lentoasemalle matkustavilla valitén auton vaihto Espoo Ikean pysékilla ?elsns? ajzr:‘l(al\-vkasmsggrfg:)oisl?man g‘:"(':hat' ‘th‘ sk‘
; i ] * = laivojen kulkupaivina a= yhteys lentoasemalle Finnair City Bussilla, vaihto Elielinaukiolla it ) KS. uoll. R [t
www.pohjolanlitkenne.fi = vakiovuorona ajettava osuus b= yhteys lentoasemalle Helsingisté 1.00 Kajaaniin lhtevalld pikavuorolla Haappusten alikulku
- auton vaihto Aijansuo jaahalli
— Karin koulu

Kuva 16: Pohjolan Liikenteen 1.1.-31.5.2015 voimassa olevat aikataulut vélilla Turku-Salo—Helsinki. (Pohjolan Liikenne, 2015)
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Taulukko 4: Abusin 9.2.-31.5.2015 voimassa olevat aikataulut vilills Helsinki-Turku-Raisio. (Abus, 2015)

M-P S M-L M-S M-P M-S S M-L S
Kamppi Kaukoliikenteen terminaali 8:30  10:30 10:45 12:45 16:15 18:45 20:30 21:45 22:30
Ruoholahti HSL 1011 X X X X X X X X X
Hanasaari HSL E2205 X X X X X X X X X
Keilaniemi HSL E2023 8:41 10:38 10:56 12:56 16:35 18:55 20:38 21:53 22:38
Maarinsilta HSL E2227 8:44  10:40 10:59 12:59 16:38 18:57 20:40 21:55 22:40
Turvesuontie HSL E1216 X X X X X X X X X
Laajalahdenristi HSL E1201 X X X X X X X X X
Lommila HSL E6313 8:55 10:50 11:10 13:10 16:50 19:10 20:50 22:05 22:50
Muijala Liittyméa 24 9:12  11:.07 11:27 13:27 17:07 19:27 21:.07 22:22 23:07
Saukkola Liittyma 21 X X X X X X X X X
Suomusjarvi Liittyma 18 9:36  11:31 11:51 13:51 17:31 19:51 21:31 22:46 23:31
Salo Liittyma 15 9:54  11:48 12:08 14:08 17:48 20:08 21:48 23:03 23:48
Paimio Liittyma 11 X X X X X X X X X
Kupittaa Foli 846 10:30  12:25 12:45 14:45 18:25 20:45 22:25 23:40 0:25
Turku Foli 221 10:35  12:30 12:50 14:50 18:30 20:50 22:30 23:45 0:30
Raisio Foli 2052 (Keo) 10:50  12:45 13:05 15:10 18:45 21:05 22:45 0:00 0:45

x = ajaa paikan kautta, pysdhtyy tarvittaessa
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Taulukko 5: Abusin 9.2.-31.5.2015 voimassa olevat aikataulut vililli Raisio-Turku-Helsinki. (Abus, 2015)

M-P M-S M-S P M-P M-S ML S
Raisio Foli 2045 (Keo) 5:00 6:55 9:10  11:10 12:50 15:10 18:10 19:10
Turku Foli 1686 5:20 720 9:30  11:30 13:10 15:30 18:30 19:30
Kupittaa Foli 870 5:25 725 9:35  11:35 13:15 15:35 18:35 19:35
Paimio Liittyma 11 5:42 742 9:52  11:52 13:32 15:52 18:52 19:52
Salo Liittymé& 15 6:00 8:00 10:10 12:10 13:50 16:10 19:10 20:10
Suomusjarvi Liittymé& 18 6:20 820 10:30 12:30 14:10 16:30 19:30 20:30
Saukkola Liittyma 21 X X X X X X X X
Muijala Liittyma 24 6:44 8:44 10:54 12:54 14:34 16:54 19:54 20:54
Lommila HSL E6001 702 9:02 11:12 13:12 14:52 17:12 20:12 21:12
Laajalahdenristi HSL E1215 X X X X
Turvesuontie HSL E1217 X X X X X X X X
Maarinsilta HSL E2073 X X X X X X X X
Keilaniemi HSL E2024 X X X X X X X X
Hanasaari HSL E2332 X X X X X X X X
Ruoholahti HSL 1014 X X X X X X
Kamppi Kaukoliikenteen terminaali 7:30 9:25 11:35 13:35 15:15 17:35 20:35 21:35

x = ajaa paikan kautta, pysdhtyy tarvittaessa



