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austa

« Kuorma-autojen polttoainesailididen tankkaaminen sitoo
merkittavan maaran polttoainetta, jopa 500l/kuorma-auto.

« Aina ei ole jarkevaa tankata jokaisen ajoneuvon tankkia
tayteen, miksi tankata 20% joka paiva kun voi tankata 80%
joka neljas? Tankkaamiseen liittyy kustannus: tankkaajan
palkka ja ajoneuvon siirto tankkauspaikalle.

« Polttoainetta on kuitenkin tankattava niin, etta toimintavalmius
yllapidetadn seuraavaan tankkaukseen asti. Mikali
polttoaineesta on pulaa, on tunnistettava mitka ajoneuvot
ovat tarkeimpia omalle toiminnalle ja priorisoida niiden
tankkaus
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Tavolitteet

« Kehittaa lineaarinen optimointimalli, jonka avulla
tunnistetaan tarvittava minimimaara polttoainetta.
Toimintavalmius on kuitenkin sailytettava tankkausten
valisena aikana.

« Onko valmiutta ylipaansa mahdollista yllapitaa
nykyisella tankkaussaikataululla vai onko tankattava
useammin?

« Tarkoituksena tarkastella ynta tankkausvalia, el
useampaa perakkaista.
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Menetelmat ja tyokalut

* Luodaan malli, jonka

— Kohdefunktiona on eri ajoneuvoihin tankattavien
polttoainemaarien summa.

— Rajoitusehtoina kunkin ajoneuvon lopullinen polttoainemaara,
jonka oltava positiivinen. Yksittdiseen ajoneuvoon tankattava
polttoaine ei saa ylittda ajoneuvon tankin tilavuutta.

— Paatbésmuuttujina ovat eri ajoneuvoihin tankattavat
polttoainemaarat.

— Parametreina ovat ajoneuvojen polttoainekulutukset,
ajoneuvojen tankkien tilavuudet, tehtavien maara sekéa tehtavien
keskimaarainen matka.

« Tehtdvamaarat ja matkat satunnaistetaan.

« Optimointiin ja simulointiin kaytetdan MS-Excel ohjelmistoa, joka
kayttaa Simplex-menetelmaa.
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Mallin luonnos n

min. a;
=1
s.e.A;:a; — citym; + (—v;) =0
a; < (;

A; = ajoneuvo i, a; = ajoneuvoon I tankattava polttoaine,

¢; = ajoneuvon i polttoainekulutus, C; = ajoneuvon i tankin tilavuus
t; = ajoneuvon i tehtdvamaara, m; = keskimatka,
v; = polttoaineen varamarginaali ajoneuvolle i

« Malli minimoi ajoneuvoihin {1,..,n} tankattavan polttoaineen summan.
« Parametrit t; ja m; satunnaistetaan ennen kuin tehtava ratkaistaan
deterministisesti.

« Tehtava ratkaistaan haluttu maara kertoja, jonka jalkeen muodostetaan a;
vaihteluvalit seka keskiarvot. Niihin tukeudutaan paatoksenteossa.
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